ОПИСАНИЕ  ПРИБОРА  «АвтоБАРЬЕР» с приемниками GLONASS/GPS.

(для версии v15.01)

Прибор «АвтоБАРЬЕР» предназначен для установки на транспортные средства с напряжением питания бортовой сети 12 или 24 В, с целью отслеживания их местоположения в реальном режиме времени, а также для отслеживания состояния датчиков расхода и/или уровня топлива и др., установленных на транспортное средство. Сообщения передаются по каналу связи GSM в режиме GPRS. 

Для определения географических координат используются спутниковые системы ГЛОНАСС и GPS. Прибор формирует значения координат в зависимости от доступности спутников той или иной системы.

Конструктивно прибор выполнен в пластмассовом корпусе. Для подачи бортового питания и подключения внешних цепей, используются 2 разъема, расположенные на одной стороне корпуса (см. рисунок). В качестве резервного источника используется аккумуляторная батарея напряжением 12 или 24 В. Напряжение резервной батареи должно быть равно напряжению бортовой сети автомобиля.

Описание режимов работы прибора.

Прибор «АвтоБАРЬЕР» может находиться в одном из 6-ти, нижеследующих режимов работы. Режимы 1…3 выбираются автоматически самим прибором, в зависимости от своего текущего состояния. Режим 4 при необходимости, нужно включать при программировании прибора. Текущий режим прибора показывает выносной и зеленый индикатор, расположенный на приборе (включены параллельно). В скобках показан режим работы данных индикаторов – (сек. – горит / сек. – погашен).

1. Активный режим (2 / 0,3) – режим передачи спутниковых данных о местоположении транспортного средства, всегда задействован при движении автомобиля. Передает координаты с определенным базовым интервалом. Передается 1 посылка (без повторов). Если координат нет (приемник не может их определить), то передается сообщение «Нет спутниковых (SAT) данных» с тем же интервалом, но не более 5 раз, через паузу равную 3 мин. 
Можно настроить один из 2-х видов базового интервала:

Вид 1. Базовый интервал устанавливается из ряда 3,2-6,4-9,6-12,8-16,0-19,2-22,4 сек., так же устанавливается множитель длительности интервала в пределах, х1…х15. Интервал имеет случайную величину, в пределах установленного значения + 0,1…3,1 сек. Например, если установить 9,6 сек. х1, то интервал будет равен, 9,6…12,7 сек. Заводская установка 3,2 сек. х3, с учетом случайной величины, интервал будет равен, 9,6…18,9 сек. 
Вид 2. Базовый интервал передачи значений координат зависит от скорости движения, устанавливается динамически в диапазоне 3,2 (>80км/ч)...25,5 сек (<3км/ч). Так же устанавливается множитель длительности интервала в пределах, х1…х15.

2. Пассивный режим (0,8 / 0,8) – задействован при стоянке автомобиля с включенным зажиганием. Прибор переходит в него автоматически при остановке автомобиля (скорость движения менее 3 км/ч). Характеризуется включением сеансов активного режима, 30…65535 сек (70 сек), через установленный интервал в диапазоне, 70…65535 сек (70 сек). Переход в активный режим, после начала движения.

3. Дежурный режим (2 / 2) – используется при выключенном ключе зажигания. Прибор переходит в него автоматически при наличии одновременно 2-х событий: 1) Ключ зажигания в положении – выключено, 2) остановка автомобиля.

Характеризуется включением сеансов активного режима, на 30…65535 сек (70 сек), через установленный интервал в диапазоне, 120…65535 сек (120 сек). Переход в активный режим после начала движения, или при включении ключа зажигания.

4. Конфиденциальный режим (4 / 1) – требуется включение данного режима при программировании прибора (заводская установка – «Конфиденциальный режим отключен»). Значения координат передаются только при наличии тревожной ситуации. Переход в активный режим производится только при наличии тревожных событий или при наличии изменения координат в сочетании с выключенным ключом зажигания (обрыв цепи ключа зажигания от прибора). Период в течении которого конфиденциальный режим будет отключен можно установить в интервале 30…65535 сек (36000 сек).

5. Режим программирования с компьютера (0,3 / 0,3) – Для программирования, прибор необходимо подключить к компьютеру с установленным программным обеспечением UniprogBarier-2. Подключение компьютера производится с помощью универсального кабеля программатора «Барьер СОМ» или «Барьер USB-COM» к специальному разъему прибора Х4 (для этого следует с прибора снять крышку). После получения доступа, прибор перейдет в режим программирования. Прибор в этом режиме не будет выполнять свои рабочие функции. По завершению программирования и отключения программатора, прибор перейдет в рабочий режим (пассивный или дежурный). 
Внимание.

При программировании прибора с помощью программатора UniprogBarier-2 необходимо иметь в виду следующее:

· После завершения любого действия с прибором, через 30 сек., произойдет отключение режима программирования. Индикатор покажет переход в какой-либо рабочий режим.

· После перехода прибора в рабочий режим (подождать 30 сек) необходимо «Отключиться» и снова «Подключиться» к прибору (красная и зеленые кнопки в программе UniprogBarier-2). При этом произойдет сброс прибора, и новые параметры вступят в силу. 

· Также новые параметры вступят в силу, если произвести отключение питания прибора.

6. Прибор отключен (погашен) – Отсутствует бортовое питание, или величина напряжение бортового питания и/или резервного аккумулятора меньше 11,9В или 23,8В в зависимости от положения переключателя №5 (см. рисунок платы). Данное свойство гарантирует, что аккумулятор системы бортового питания не будет разряжен ниже критического уровня, при котором будет затруднен запуск двигателя автомобиля. Переключатель следует установить в соответствии с напряжением бортовой сети транспортного средства 12 или 24 В (номинальное напряжение бортовой сети 13,8В или 27,6В соответственно).

7. Прибор неисправен (горит постоянно) – Не корректно записаны данные в память прибора. Произошел сбой в питании, при предыдущем программировании прибора, или неисправность памяти в приборе. Требуется подключение компьютера к технологическому разъему через программатор «Барьер 2000». Надо записать в прибор новые данные (чтение данных из прибора в этом режиме не доступно). Прибор в этом режиме не будет выполнять свои рабочие функции. По завершению программирования и отключения программатора, прибор перейдет в рабочий режим (пассивный или дежурный). В данный режим прибор может перейти или при включении питания (при сбросе) или после завершения программирования.

Примечания.

1. Для расчета координат при включении питания, требуется время в пределах 0,5…2 мин, в зависимости от качества приема сигналов со спутников. При перемещении прибора с выключенным питанием на значительные расстояния, для 1-го определения координат, может потребоваться время до 5 мин, даже при хорошем качестве приема.

2. Переход в активный режим, из режимов – пассивного, дежурного, спящего, конфиденциального, на установленное время, в диапазоне 30…65535 сек (3600 сек), производится при каждом тревожном событии. Тревожные события это воздействия на специальные входы и пропажа напряжения бортовой сети. 

3. В приборе предусмотрены следующие специальные входы:

· Вход для тревожной проводной кнопки. Нормально замкнутые контакты, продолжают работать при пропадании бортового питания (если подключена резервная батарея). Имеется бит для отключения слежения за состоянием входа, при сброшенном бите вход можно оставить свободным.

· Вход для подключения к выходу автосигнализации (сирена или пейджер). В режиме контроля напряжение на входе должно быть не более 1 В, в режиме срабатывания не менее 4 В (или оставить свободным) в течении не менее 2 сек. При физическом обрыве соединения происходит фиксирование срабатывания автосигнализации. Если при подключенной автосигнализации (находится в режиме охрана) напряжение на входе будет более 1 В, то следует установить резистор сопротивлением около 2,0…3,3 кОм – 0,5 Вт, между входом и общим проводом (рекомендуется установить ближе к автосигнализации, для контроля обрыва). Имеется бит для отключения слежения за состоянием входа, при сброшенном бите вход можно оставить свободным.

· Вход для контроля положения ключа зажигания. Подключить к цепи, где бортовое напряжение +12/+24 В появляется при включенном ключе. Обязательно использовать по назначению.

· Вход «Датчик №3». Позволяет следить за работой, каких либо механизмов, имеющихся на транспортном средстве. Например, стрела подъемного крана, захват мусоровоза и.т.д. В программе фиксируется 2 состояния входа: «ON» (включено – 3…24В) и «OFF» (выключено 0…1В). По данному входу можно сформировать отчет о времени работы/простоя или, например, о количестве «подъемов» стрелы.
Описание сообщений передаваемых с прибора на станцию мониторинга передвижных объектов.

Передаются следующие сообщения:

· Значения координат ГЛОНАСС или GPS или ГЛОНАСС+GPS (в зависимости от наличия спутников).

· Значение текущего расхода топлива (мл)

· Значение мгновенного расхода топлива (0,1мл/час)

· Значения, замеренные на штатном датчике уровня топлива автомобиля (возможно для 2-х баков)

· Значения, замеренные на датчике уровня топлива ДУТ-Е «Стрела»

· Значения напряжения бортового питания (0…32 В)

· Значения частоты вращения двигателя (об/мин калибруются в ПО Автобарьер)

· Срабатывание / Восстановление датчика подключенного к цифровому входу №3

· Нет спутниковых (SAT) данных, передается вместо координат, если они не определены

· Пропажа бортового питания (передается при наличии данного события не менее 2 сек)

· Восстановление бортового питания (передается при наличии данного события не менее 25 сек)

· Нажата тревожная кнопка

· Восстановление тревожной кнопки

· Тревога по автосигнализации (нарушение ШС)

· Восстановление автосигнализации (восстановление ШС)

· При инициализации модема в случае неустойчивой связи «Сброс GPRS-модема»

Подключение штатного датчика уровня топлива.

Прибор может работать на транспортных средствах с 2-мя топливными баками. Т.е. имеется поддержка 2-х  датчиков уровня.

Используемые ресурсы прибора: Аналоговые входа У1 и/или У2, а так же аналоговый вход (U пит.) контроля напряжения питания датчика уровня (в общем случае - напряжение бортовой сети). Для обеспечения приемлемой точности, требуется соблюдение условий описанных ниже.

 Аналоговый вход У1 и/или У2 – подключить к точке, где напряжение зависит от уровня топлива в баке. В начале следует выяснить какое максимальное напряжение в данной точке (может быть как при полном так и при пустом баке). Напряжение зависит от типа автомобиля. Прибор поддерживает два диапазона измерения с максимальными значениями 5 В и 10 В. Требуемый диапазон устанавливается в приборе переключателями 3 и 4 (см. рисунок). В программаторе UniprogBarier-2 (версия от 24.03.2010 или старше) следует установить соответствующее значение параметра «Максимальное напряжение с датчика уровня топлива». Если напряжение с датчика менее 3…4 В, то для подключения следует использовать экранированный провод.

 Аналоговый вход U пит. – подключить к точке, откуда производится питание датчика уровня (в большинстве случаев бортовое питание). Напряжение зависит от типа автомобиля. Прибор поддерживает два диапазона измерения с максимальными значениями 15 В и 30 В. Требуемый диапазон устанавливается в приборе переключателем 1 (см. рисунок) для бортового напряжения 12 В и 24 В. В программаторе UniprogBarier-2 (версия от 24.03.2010 или старше) следует установить соответствующее значение параметра «Бортовое напряжение». На данном входе производится замер напряжения бортового питания. Значения замеров передаются на сервер одновременно (в одном сообщении) со значениями уровня топлива.

Аналоговый вход №4 – аналогичен аналоговым входам У1 и У2. Можно использовать для подключения к различным аналоговым датчикам. Например, тахометр автомобиля, температурный датчик и т.д. Значение параметра интерпретируется в ПО «Автобарьер».  В версии мобильного блока v15.01, данный вход не используется.

Описание работы: Значение уровня топлива вычисляется в зависимости от уровней напряжения на  входах и передается одновременно с передачей географических координат, но не чаще чем через установленный интервал 10…65535 сек., Кроме того, значение уровня передается, если превышена некоторая скорость изменения уровня. Устанавливается значение изменения уровня (5…10000 единиц) и интервал (1…255 сек) в течение которого данное изменение должно произойти, чтобы передача состоялась. Отсчет интервала начинается заново при каждой передаче уровня. 

Примечания: 

1. Каждое сообщение со значением уровня топлива имеет время, равное времени точки с координатами, т.е. каждое сообщение привязано к конкретной точке на местности. Вычисляется и передается, среднее значение уровня за интервал 5 сек.

2. Если показания датчика уровня изменяются по линейному закону относительно уровня топлива в баке, то калибровка датчика производится полностью в ПО «Автобарьер».

3. Если требуется нелинейная калибровка датчика уровня топлива, то следует установить флаг «Режим калибровки датчика», тогда сообщения будут передаваться в соответствии с установленным таймером. Передача координат в данном режиме не производится. Далее в ПО «Автобарьер», по полученным данным можно произвести не линейную калибровку (по произвольному закону).

4. Если используется датчик ДУТ-Е «Стрела», то выходной сигнал (0…4 В) подается на вход У1 и/или У2. Вход U пит. при работе с данным датчиком не используется, но если следует замерять напряжение бортового питания и передавать его значения на сервер, то данный вход также следует использовать.

Подключение импульсного датчика расхода топлива.

Используемые ресурсы прибора: Цифровые входы №1 (прямой поток) и №2 (обратный поток). 

Описание работы: Производится подсчет импульсов на входах №1 и №2. Данные при подсчете на входе №1 накапливаются в 2-х байтном промежуточном счетчике расхода, данные при подсчете на входе №2, вычитаются из данного счетчика. Передача текущего значения счетчика расхода производится одновременно с передачей географических координат, но не чаще чем через установленный интервал 10…65535 сек,. При передаче значения, счетчик обнуляется. Можно применить любые датчики, имеющие импульсный выход. Коэффициент равный количеству импульсов на 0,1 л можно установить с помощью ПО «UniprogBarier-2» в диапазоне 1…65535, в зависимости от типа используемого датчика. Например, для датчика типа VZO-4 коэффициент будет равен 20.

Примечания: 

1. Прибор передает значение количества израсходованного топлива за последний промежуток времени. Датчики прямого и обратного потока, должны быть одного типа. Датчик обратного потока может быть отключен.

2. При наличии сообщений с датчика расхода в ПО «Автобарьер», показания по среднему значению, будут автоматически заменены на реальные значения расхода.

Подключение датчика к цифровому входу №3.

К цифровому входу №3, может быть подключен какой либо датчик состояние, которого определяет режим работы, какой либо системы или механизма автомобиля. При срабатывании датчика (напряжение 3…40 В) передается сообщение  «ON датчик №3». При восстановлении датчика (напряжение менее 1 В) передается сообщение  «OFF датчик №3».  Для входа №3 устанавливается постоянная времени для фиксирования перехода из одного состояния в другое в диапазоне 1…255 мс или 0,1…25,5 сек. 

В программе «АвтоБАРЬЕР», в настройках объекта, можно заменить текст сообщения «датчик №3» на любой другой текст. По данному сообщению формируется отчет.

Режимы работы индикаторов прибора.

Выносной индикатор «Режим», и зеленый на приборе включены параллельно, показывают текущий режим работы прибора и имеют алгоритм работы описанный выше. Этот индикатор погашен только при полном отключении прибора. Мигает очень часто (0,1/0,1 сек) – установлена перемычка «LG» – режим обновления (прошивки) кода модуля ГЛОНАСС/GPS.

Выносной индикатор «ТХ», и красный на приборе включены параллельно, показывает наличие GPRS (уровень сигнала GSM) и наличие соединения с сервером. 

· Мигает (0,8/0,8 сек) – имеются проблемы связи GSM/GPRS (нет интернета).

· Мигает (Серия вспышек 1…4 с паузой 1,5/4 сек) – при этом если имеется связь с сервером, то пауза 1,5 сек, а если имеется только интернет, то пауза 4 сек. Серия вспышек от 1 до 4, показывает уровень сигнала GSM
· Мигает очень часто (0,1/0,1 сек) – установлена перемычка «LM» – режим обновления (прошивки) кода модема GPRS.

Желтый индикатор (системный индикатор) в рабочем режиме, показывает качество принимаемого сигнала со спутников, и имеет еще несколько функций:

1. Индикатор мигает короткими двойными вспышками, каждую 1 сек. (или чаще) – сигнал со спутника имеет низкое качество, или не подключена спутниковая антенна, или не возможно определить координаты, или прибор только что был включен, и еще не успел рассчитать текущие координаты (передается сообщение «Нет спутниковых (SAT) данных»). 

2. Индикатор мигает короткими одиночными вспышками, каждые 4 сек. – сигнал имеет высокое качество, определяются и передаются по КСПИ «Барьер-2000» текущие координаты прибора.

3. Индикатор не горит – неисправность в модуле спутникового приемника, или он не подключен.

Индикатор «Модем» (2-х цветный) показывает текущее состояние GSM-модема.

· Мигает зеленый равномерно, с периодом 2 сек – нет GSM связи.

· Мигает зеленый одиночными вспышками, каждые 5 сек. – GSM связь установлена.

· Мигает часто красный/зеленый (поочередно) – идет передача сообщения. Если мигает продолжительное время, значит, не может установить связь с сервером.

Функция загрузки кода программы.

Функция загрузки кода программы (прошивка прибора) позволяет заменять при необходимости, программное обеспечение прибора на более свежую версию (например, при нахождении ошибок), или при необходимости изменения свойств самого прибора, а также для восстановления утерянного значения пароля "Установщик" (345678). Замена программного обеспечения прибора производится самим покупателем. Данная операция производится с помощью компьютера и программы, «UniprogBarier-2», а так же универсального кабеля программатора «Барьер СОМ» или «Барьер USB-COM» которые подключаются к специальному разъему прибора Х4 (для этого следует с прибора снять крышку), или к разъему Х3 (через переходник).

Для обновления кода используются специальные файлы с расширением *.dvc. Файлы высылаются покупателю прибора по запросу. 
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Следует иметь в виду, что можно произвести загрузку кода в два разных узла прибора. Выбор узла производится с помощью перемычки «LG/LM». Внимание!!! В начале следует прошить узел «Модем GPRS».
1. Узел «Модем GPRS» - перемычка в положении «LM» - используется файл <GPRS_Avto_v12.dvc>.

2. Узел «Модуль ГЛОНАСС/GPS» - перемычка в положении «LG» - используется файл <GPS_Avto_v15.xx.dvc>.

Для входа в режим надо выключить бортовое питание прибора, отключить внутреннюю батарею, установить перемычку в положение «LM» или «LG». Затем включить бортовое питание, прибор перейдет в режим загрузки кода программы «Модема GPRS» или «Модуля GPS» соответственно. При этом будет часто мигать индикатор красный или зеленый соответственно. После начала мигания соответствующего индикатора, можно открыть соответствующий *.dvc. файл и нажать на кнопку «Загрузить в прибор».

Внимание!!! При превышении 10 попыток записи неверного кода в прибор, произойдет нарушение работоспособности прибора. Восстановить работоспособность прибора будет возможно только на заводе изготовителе.

Программа «UniprogBarier-2» доступна на сайте www.npopioner.ru в разделе «Каталог/Программное обеспечение».

Вид прибора со снятой крышкой.



Назначение DIP-переключателей №№1…5 (все переключатели устанавливают чувствительность соответствующих входов).

	№ переключателя (назначение)
	Положение OFF
	Положение ON

	1 (Вход U пит. – Х2.3)
	0…30В
	0…15В

	2 (Аналоговый вход №4 – Х2.4)
	0…10В
	0…5В

	3 (Вход датчика уровня У2 – Х2.2)
	0…10В
	0…5В

	4 (Вход датчика уровня У1 – Х2.1)
	0…10В
	0…5В

	5 (Напряжение бортового питания – Х1.1)
	12В
	24В






А1





+ 12…30 В (бортовое питание). Защита от перенапряжения до 60В.





Тревожная кнопка





И4





И1 


И2


И3 


  





Х1


























Автосигнализация





Индикаторы:


И1 – Индикатор «ТХ» (красный).


И2 – Системный индикатор (желтый).


И3 – Индикатор режима работы прибора (зеленый).


И4 – Двухцветный индикатор «Модем».








Разъем Х3: используется для подключения различных датчиков и вспомогательного оборудования.


1. (красн.)Выход питания +4B


2. (черн.)Общий


3. (зел.)RS-485-A


4. (роз.)RS-485-B





Ключ зажигания
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1





Схема подключения к Х2





LM LG





Батарея спутникового приемника





Индикатор подключения SIM-карты











Модем GSM








У2








Модуль ГЛОНАСС GPS





Назначение перемычек:


LM/LG – Функция загрузки кода программы (прошивка прибора).
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Антенны:


А1 – Разъем для подключения антенны ГЛОНАСС/GPS приемника (отсутствует если антенна установлена внутри).


А2 – Разъем для подключения антенны GSM модема.














Разъем Х4: используется для подключения  программатора «UniprogBarier-2» или загрузчика кода «Burner».


1. Не используется


2. Выход питания +4B


3. Технологический


4. Технологический


5. Технологический


6. Общий


7. TX – COM


8. RX.– COM


9. Технологический


10. Технологический





Системный индикатор    GSM модема





Х4





АКБ 12/24В





Разъем для программирования





SIM - карта





DIP – переключатель 





+   -





А2





Х2





Х3
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Разъем Х2: Дополнительное оборудование


1. (оранж.) Аналоговый вход У1 (датчик уровня топлива)


2. (черн.) Аналоговый вход У2 (датчик уровня топлива)


3. (корич.) Аналоговый вход U пит. (напряжение питания датчика уровня, в большинстве случаев бортовое питание)


4. (син.) Аналоговый вход №4 (не используется)


5. (желт.) Цифровой вход №1 (датчик расхода – прямой)


6. (зел.) Цифровой вход №2 (датчик расхода – обратный)


7. (сер.) Цифровой вход №3 (датчик)


8. (фиол.) Тревожная кнопка


9. (роз.) Выход питание 12/24В (напряжение зависит от бортового напряжения, при пропадании бортового напряжения, резервируется, ток не более 300 мА)


Примечание: 


Цифровые входы 1 и 2 имеют подтягивающие резисторы, подключенные к «+4В», поэтому цепи, подключаемые к данным входам должны иметь состояния «отключен» и «подключен к общему проводу» (например ОК или контакты). 


Цифровой вход 3 имеет подтягивающий резистор, подключенный к общему проводу, поэтому цепь, подключаемая к данному входу должна иметь состояние «отключен» и «подключен к цепи питания».


Аналоговые входы У1, У2, №4 и U пит. замеряют напряжение в 2-х диапазонах. У1, У2 и №4 0…5В или 0…10В. U пит. – 0…15В или 0…30В. Чувствительность входов определяется положением DIP-переключателя.





Системный индикатор    спутникового приемника





Цифровой вход №3








У1





Выход +12/24В (до 300 мА)





U пит.





Аналоговый 


вход №4





датчик расхода (обратный)





датчик расхода (прямой)
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Разъем X1: Основной разъем


1. (красн.) Вход "Питание"


2. (черн.) Общий


3. (роз. или голуб.) Вход "Ключ зажигания"


4. (зел.) Вход "Автосигнализация"


5. (син.) Резервная батарея «-»


6. (оранжевый) Резервная батарея «+»
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